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Contexte de I'étude

Déficit hydrique et sols argileux = retrait volumique du
support de la chaussee.

Entraine en surface une fissuration longitudinale
(adaptation) et un tassement en rive.

Problématiques entretien + seécurité routiere soulevéees
par les gestionnaires de routes des regions Centre et
Pays de Loire (Cotita).

Intégration dans CCLEAR sujet 2 : « les effets de I'eau
sur les chaussées » - lien avec ORSI Sécheresse 2.

www.cerema.fr www.ifsttar.fr

Institut francais des sciences et technologies des transports, de 'aménagement et des réseaux



Quelles pathologies ?

Importante fissuration longitudinale sans rapport avec bande de
roul. et tassements en rive notables
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Objectifs

 Comprendre les phénomenes

* Proposer des solutions de
reparation durables aux
gestionnaires
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Démarche suivie

* Analyse bibliographique

* Instrumentation de sites experimentaux
* Interprétation

* Propositions de chantiers tests

* Observatoire des sites « repares »

e
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Analyse bibliographique

* Le RG des sols argileux et marneux est un phénomeéne
documenté et méme « Ieglfere » dans le cadre de la
procédure catnat . e =i
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* Alithologie constante, I |mportance du RG est I|e a
I'intensité de la variation de teneur en eau. Ceci explique
la fissuration longitudinale

Apparitions de fractures longitudinales
accompagnées d'un tassement cité rive

Dans les pays secs Route durant une période séche

WpériphériesWcentre

Dans les pays tempérés
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Sites experimentaux

Choisis en collaboration avec le CG gestionnaire en Sologne
(formation argileuse des sables et argiles de Sologne)
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Sites experimentaux

Mesure de la tension des sols (= teneur en eau) par sondes
Watermark
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Sites expérimentaux - enseignements

Un assechement vers 'axe de la chaussée et de profondeur
notable (jusqu’a 3 m) selon I'environnement
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Proposition de chantiers test

Limiter 'assechement latéral par des ecrans étanches
(CG36) e
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Suivi du chantier test

Limiter 'assechement latéral par des ecrans étanches
(CG306)

Quest Est
Axe St-Christophe (section de route confinée sur 1,7 m de profondeur )
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Résultats probants en 2012, 2013 ... et arrét des mesures en 2014 !
S’agissant d’années « non séches » le dispositif est efficace
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Suivi de chantiers test

Malgré I'efficacité mesurée,... des désordres en surface....

fissure longitudinale
Fine fissure en bordure importante a un endroit

(béton/chaussée)

mm) Durabilité de la réparation a évaluer .
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Observatoire des sites répareés
(proposition suite)

Plusieurs sites ont été réparés en Region Centre (et ailleurs...), suivi pluri-
annuel de la durabilité de ces réparations par mesures topographiques.

B Renforcement de la RD35
entre Lamotte Beuvron (41) et Center Parcs

Sous la mattrise d'ceuvre du fibres de verre de type © vc
Conseil Général 41, 28 000 m2 de Sedi LA D00, enduit d'une

géosynthétiques . i i

5P P 2 ontisenvi al
traitement de la fissuration
affectant une chaussée sur sols
d'assise argileux. Mis en ceuvre
par le Parc de la DDE de Blois, le
procédé d'anti-fissuration

a consisté a l'intercalation sous
le nouvel enrobg, d'un géotextile
non-tissé aiguilleté renforcé par

émulsion bitumineuse.

2 sites renforcés par
geéotextile renforce /

geogrille inclus dans Section avec
la structure « matelas » GNT et
bi-couche

‘ Autres techniques : écrans étanches,
retraitement, pieux de chaux...
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Conclusions

* Un phénomene désormais correctement décrit et compris ;

* Des « pistes » de réeparations dont la durabilité est a
éeprouver avec des épisodes d'assechement notables ;

* Un partage de connaissance a faire avec étranger
(notamment USA et Australie, trés touchés par les ces
phénomenes)

* La redaction de recommandations ou d’'un guide sur le
sujet ?

Sollicitation de la DGITM par le biais du Plan National Changement
‘ Climatique.

Objectif : une nouvelle ORSI ? Ou GW pluri-annuel sur ce theme

Sollicitation des collectivités ?
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