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Evolution de la déflexion 
en fonction des variations saisonnières 
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Objectifs 

 

•  Le but de l'étude est de disposer de mesures de déflexion 
au cours de plusieurs années sur une dizaine de sections de 
chaussées souples et bitumineuses, 
pour alimenter les modèles de calcul, 
éventuellement avec une période de gel. 

     

• Etude expérimentale 

 

• Caractérisation des chaussées et des sols 

 
 
Bibliographie :  

Bellanger, J. (1987) Déflexion des chaussées et bilan hydrique. Bull. 

liaison des Lab. P. et Ch. N°149, Mai-Juin, pp. 45-50 
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Structures expérimentales 
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Structures expérimentales 
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Structures expérimentales 

Cas de la section n°1 : Asswiller 
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Structures expérimentales 
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Déflexion mesurée en dix points distincts par section selon le mode 
opératoire de la méthode d'essai n°39, à l'aide d'une poutre 
Benkelman (norme NF P 98-200-2). 
Chaque mois de l'année 2010 (ci-dessous), début de l’année 
2012 et l’année 2014, plutôt en fin de mois, par la même équipe 
et le même matériel. 

Suivi expérimental 
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Chaussée souple (Blaesheim – 2010) 
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Données climatiques 
disponibles (CG 67) 
toutes les heures : 
- température sous 
abri,  
- vitesse du vent, 
- pluviométrie.  
 

en six points d'obser-
vation du départe-
ment : Belmont, 
Berg, Entzheim, 
Scheibenhard, 
Waltenheim, 
Wangenbourg. 

 

Données climatiques 
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Travail restant à faire : couplage entre données 
climatiques (pluviométrie et température) et  
déflexion mesurée 
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Analyse et synthèse 

Chaussée bitumineuse épaisse (Mothern – 2010) 

Fin du printemps : 

1 - augmentation de 

      la température 

2 - forte pluviométrie 

=> augmentation de la déflexion 
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1 - Mesures de déflexion réalisées sur 10 sections de 
chaussées souples et bitumineuses épaisses (2010, 
2012, 2014) du Bas-Rhin ; 

2 – Sections caractérisées (coupe, gélivité du sol) ; 

3 – Données climatiques (température, pluviométrie, 
vitesse du vent) disponibles en six points du 
département 67 (pas horaire) ; 

4 – Couplage à réaliser pour premières analyses ; 

5 – Banque de données disponibles pour calage de 
modèles. 

 

Conclusions 


